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TO JE KOLE &~

Jak jsme jiZ uvedli Z GsTRUE

ve STALAGMITu 1/1987
vyhlasila redakce spo-
lu se 20 £$S 1-06 sou-
t&% kresleného humoru.
Tam si také prettete
podminky soutéze.
Nyni je JjiZ na vas,
na$i drazi Ctenafi,
kdo bude vitézem sou-
té%e. Pidte nam jak se
vim otistené kresby
1ibi a kterou povaZu-
jete v prisludném Ti-
sle STALAGMITu za tu
nejlep3i.

A kdo radi kreslite,
tak nevahejte a poSle-
te své vytvory do
redakce.
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ve STALAGMITu 1/1987
vyhlasila redakce spo-
lu se Z0 CSS 1-06 sou-
t¥% kresleného humoru.
Tam si také prectete
podminky soutéZe.
Nyni je jiZ na vas,
na%i drazi Ctenari,
kdo bude vitézem sou-
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1ibi a kterou povaZu-
jete v prFislu3née Ci-
sle STALAGMITu za tu
nejlepsi.

A kdo radi kreslite,
tak nevahejte a poSle-
te své vytvory do
redakce.
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LEZENI VELKYCH VERTIKAL

Tonda Zelenka
"I,OUSKACEK"

... Kdyi jednoho pozdniho letniho odpoledne pfed pEtaosmdesati lety nastupoval némofnik Simeon
NICKS do koSe balonu, byl obleten do b&inych pracovnich £atd a v ruce drZel podélné rozfiznuty
Ctvrtmetrovy kus zahradni hadice. Balon byl poté odlehfen a upoutdn na lang z italského konopi (pri-
mér 32 mm) stoupal nad Chutes k nebesiim.

Ve vySi asi 60 m Simeon vystoupil z koSe, po nimofnickém zpisobu seviel lano nohama a za pomoci
brzdéni rukama pfes onen kus hadice zafal sjiidét dolli. Brzy se ale zastavil a zustal nehybné na la-
né viset, dokud balon nedosahl vy3e témér 460 metrfi ! Teprve potom zalal vlastni sjezd: nejdifive po-
malu, postupné ale stale rychleji, aj se zapofal prudce otalet okolo lana. Rychlost "klouzani" pFi-
tom ale plné kontroloval, nebot se mohl i zcela zastavit - to tehdy, kdy? si potFeboval na hadici
pFehmatnout. BEhem téchto zastavek - zaklonén dozadu nyypadal, jakoby sedél doma na Zidli"!

T¥eni lana o tkaninu kalhot v oblasti lytek vyvovalo pocCatetni doutnani, ale latka se nepropdli-
la. Také ruce chranéné hadici ziistaly neporanény... KdyZ Nicks dosahl zem&, "byl tak klidny a ne-
vzruZeny, jakoby pravé pomahal vytahovat kotvu lodé pred vyplutinm®. :

Toto ale nebyl prvy obdivuhodny kousek odvéiného namofnika. Osm let pFedtim - v roce 1894 - sjel
po ocelovém lané praméru tii palce (7,6 cm) do 3Sachty dolu Silver King mine v Britské Kolumbii. Z
diivodd pretrieni nosného lana s8stala v hloubce 1160 m (sic ! - v originalu: "thirty-eight hundred
feet"...) vEzet klec plna horniki. Bylo nezbytné nutné, aby jeSté pred vlastni zachrannou akcl nékdo
sestoupil dold a provedl nejzakladngj3i opravu. Simeon se na tuto nebezpeénou véc dobrovolné prihla-
sil a podarilo se mu pretriené lano zapletenim spojit !! (v plivodni praci neni vyloZend zdiraznéno,
je by namofnik sestoupil aZ k uvizlé teini kleci - v k a 2 d ém pFipadé je viak Jeho vikon jisté
obdivuhodny...)

Uryvkem ze zaZiloutlych Los Angeles Times a dalSiho mistniho platku |1] nezalinime dnes nahodou !
V{kon starého moiského vika Nickse jist® dokazuje, Ze na tomto poli bylo uZz dost vykonano, a ze de
facto nema smysl se v discipling "sjiZdéni rukama po lang" pokouSet o vytvoreni dalSich rekordii.

Presto se ale truchlivé andly shrnujici jeskyiarské nehody pFimo hem?i popisy tragickych nasledkil
slézani propasti rutkovanim po lané. Analyticky prehled nyertikalnich" speleologickych nehod na se-
veroamerickém subkontinentu za obdobi 1967 - 81 napf. uvadi |2|: nStudované pripady se vyrazné 1151
pokud jde o pFedchozi skuZenosti ob&ti incidentidi a obecné jejich odpovédnost k vertikalni praci".
Nehody typu "Dufus" jsou typické témgi Zadnymi snalostmi zG€astnénych o jeskyiarské technice; pacha-
ji se pak véci vyskovené stupidni ! Nejobliben&j3i formou téchto ¥ilenych napadi je lezeni do pro-
pasti prostym Splhanim - "hand over hand" - po néjakém pravé dostupném lang kvality Zasto velice
pochybné. Tento typ tvofi 76% (1) viech "Dufus" nehod; zbytek pak jsou monotonni variace na thema:
"A? sem to néjak $lo, nyni ale nevim, co délat dil"... Nakonec n&kdo musi piijit a (v nejlepSim pFi-
padé !) neftastnému prostackovi pomoci.(Konec cititu.) Poznamka autora seridlu A.Ze: , ktery neni
mocen preloZit vyraz "Dufus", navrhuje Zeskj ekvivalent: '"nehody z vlastni blbosti ob&ti samych"...

Na druhé strand v3ak citlivé a inteligentnd realizovana my§lénka brzdit sestup po lang tfenim vy-
volanym pouze jeho nedestruktivnim stiskem miZe pifinést Zadané ovoce. UrZitym dikazem toho necht je

i nasledujici pojedndni o zajimavém typu slafiovaci brzdy nazyvané "Squeeze brake". Pfedem je nutno

sdlraznit, ¥e se jednd o vytah pouze 2z jedné pivodni prace |3|, kterd miZe byt zatiZena subjektiv-

nimi nazory vynalezce slafiovatka. Popisovana konstrukce ma jisté své "mouchy", nedostatky a nedo-
d8lky: pouZiti brzdy je rozsahem omezené a specialni ! Berte, prosim , dal3i povidani pouze jako
urfité seznameni s principem pomicky a inspirativni podnét tém, ktefi by se cht#li dal¥im vylepSo-

vanin tohoto slafiovitka zabyvat.

Nui, vertikilni borci, smle vpFed na dal$i Fadky zajimavého Tteni.
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SQUEEZE BRAKE

Ve slanovatkadch dochazi k brzdéni
pruchodu lana v dusledku jeho treni o
nehybné kovové souldsti. Ve veétSineg
pripadd je lano v brzdé& ngjakym zpluso-
bem stofeno J&i omoténo ("xylofony,
osmidky, "petzly", vidlice atd.); ve
zvlaStnim a ponekud kurioznim slafiovét
ku, o kterém si budeme povidat dnes,
je nosné lanoc vedeno zcela rovné a
treni potrebné k brzdéni sestupu je
realizovano Jjeho bo€nim stiskem. Tim
je brzdna sila de facto nezavislad na
nap&ti lana a "SQUEEZE BRAKE" (dale
jen "SB'" nebo '"skvizr") se stava ide-
Alni, byt pon&kud neohrabanou slafiova-
ci pomickou napf. pro nasledujici pri-
pady:

- sestup zvlaste dlouhymi vertika-

lami,

- tandémovd slanéni (vhodné pro

horniho lezce !),

- zachranné akce: sestup zachrance

po lané zatiZeném "ob&ti",

- kontrolovany sjezd vypnutymi u-

klonénymi tyrolaky.

V nize uvedeném pojedndni je pod-
chycen konstrukéni vyvoj "SB" do konce
roku 1982; autoru pavodni prace |3]
neni znamo, Ze by pozdéji na tomto po-
1i bylo jesté néco oficidlné vykonano.
Domniva se, Ze po nékterych mensSich G-
praviach a vylepSenich a hlavnd |!| pPi
respektovani déle wuvedenych omezeni
mizZe "skvizr" v mnoha pripadech Uspés-
né konkurovat ostatnim modelum slafo-
vatek - napr. i "xylofonum".

Vystraha a varovani !

Lano [l pouZité na expedici MT.
THOR 1982 |4| m&lo statickou nosnost
zméfenou ihned po vyrobeni okolo 7.000
liber, tj. asi 3.175 kp. 0 rok pozdé-
ji, po expedici, byla nosnost téhozZ
vzorku pouZitého 'superlana" pouze
4.000 liber (1.814 kp)...!! Neni ptes-
né znama ptricdina tohoto dramatického
jevu - nelze ovS8em zcela vyloudit, Ze
vinno (mimo pPirozeného starnuti?) je
troji slanéni pomickou "SB"... Do ko-
neéného vyreseni tohoto problému je
nezbytné, aby kazdy, kdo zkousSi a pou-
zivA totc slafiovatko provadél prib&zZné
testy pouZivanych lan.

Brzda zde déle popsana a dosti '"ne-
technicky'" nadrtnutd na obrédzcich 1 a

2 jest pouhym funkénim prototypem po-
mérné narychlo zhotovenym pro kilome-
trové slanéni hory Mt. Thor: pevnost
jednotlivych soudésti nebyla ovérena
vipodty ani praktickymi zkouskamij;
podstatnéjsi prace nebyla konana ani
na vylepSeni jejich designu. Pokud si
chcete postavit vlastni "SB'", pouZijte
nasledujiciho popisu p o u z e jako
principialniho voditka !

"Brzda =z hory Thor" byla pouZita v

jeskyni pouze dvakrat |!| - neni zatim
vibec jasné, jak se jeji soulasti
budou chovat ve vlhkém prostredi,
event. obaleny bahnem a jilem...

Historie slanovatek typu '"SB"

MySlénka sjizdét po lané takovym
zpusobem, Ze ho svirame rukama, je
jist& velice stard. Brzy se ale ukaza-
lo, Zze Jje nezbytné pro ochranu rukou

vliozit "néco" mezi né a lano - a to
"néco" je pravé pramati dneSnich
“gkvizra".

Ovodem se podivame trochu do histo-
rie: Leonardo da Vinci pry navrhl mj.
i pomicku pro sjiZzdéni do mensSich
hloubek; byla to koZena trubice, ktera
se na lano navlékla a sevrela obéma
rukama.

V padesatych letech pouzival v Ma-
lajsku specidlni pluk britského letec-
tva dosti 'vymakanou" a pritom jedno-
duchou pomicku umoZiiujici vysadkatum
zachycenym/v dZungli ve v&tvich stromd
dostat se na zem. Byla to 46 cm dlouha
hadice bezpecné pPiSitd na zesilenou
tast kalhot visadkére na stehné. Horni
asi decimetrova &ast byla z kuZe, aby
se tak zvjy8ilo tPeni s povrchem pouZi-
tého lana. Urditd optimalni =zé&soba
specialniho 1lana ukotveného jednim
koncem k padakovému '"postroji" byla
jiz pfedem protaZena vySe popsanou
hadici. Ve vé&tvich stromd uvéznény pa-
radutista se odepnul ze sedaciho ava-
zu, jednou rukou sevrel pfes horni
koZenou ¢&éast brzdy lano, druhou se ho
pridrZoval, aby se nezvratil dozadu
sjiZzdel dolu; rychlost mohl regulovat
event. 1 sevrenim lana nohama. Pokud
visadkar v disledku nédrazu pti dopadu
¢i zranéni pri sjezdu omdlel a zvratil
se hlavou dold, stolilo se lanoc v
brzdé& do tvaru "S" a zvySené treni pry
sestup znacné zpomalilo nebo aZ zcela
zastavilo.




VySe popsané priklady maji samo-
zrejmé omezené specialni pouzZiti a
jsou vhodné jenom pro prekonavani ma-
lych hloubek. Nébylo to ovSem to, co
Jeskynari koncem Sedesétjych let hleda-
1z)

Necht dale vypravi Kirk MacGregor,
vynalezce "skvizru":

"Asi od roku 1967 jsem se snaZzZil
zkonstruovat jednoduchou pomicku pro
dlouh& slanéni, ktera by se na nosné
lano snadno nasazovala, jejiZ brzdna
sila by nebyla zavisld na nap&ti lana
a kterou by se rychlost sestupu dala

snadno a bezpedné |!| kontrolovat.
Hlavou se mi neodbytné€ honila ptredsta-
va dvou kovovych destidek sevrenych

okolo lana pomoci jakéhosi '"pantu" na
jedné a Sroubového mechanizmu na druhé
strane.

Prvy maly model jsem zkonstruoval v
lednu 1968 a testoval ho na rftznych
lanech; pritom jsem (mincifem ?) méril
silu stisku lana potrfebnou k tomu, aby
model pravé jesté udriZel zatéz dvaceti
liber (9 kg) a také zjidtoval miru
zplogténi lana pod ruznym tlakem kovo-
vich desticek. Ze zjisténych Gdaju si
bylo moZno utvorit zékladni predstavu
o rozmérech funkéniho prototypu "SB".
Tento jsem vyrobil 2z duralu za G¢inné
pomcci Waltera Chlebeka; prozatim to
byly ale jenom ony dvé pritlacné des-
ticky = "louskacek", pruzZina i spojo-
vaci ocelovd lanka byly pridany az
roku 1982, Historické prvni slanéni se
konalo 26.Fijna 1968. Pro kaZdy ptipad
jsem se nechal shora jistit - udélal
jsem dobte, nebot to byl skutednd za-
Zitek |!]l: rychlost sestupu se ménila
neCekané a skokem ... brzo jsem toho
nechal.

Nezavisle na mych pokusech sestro-
jil o néco pozdé&ji svij vlastni model
"SB" George Zachariasen 2z Visconsinu.
Nazval ho "Musicbox" a predvadél na
"NSS Convention 1972". Oba nasSe vjyrob-
ky mély tentyz nedostatek: tézko
zvladnutelné fluktuace rychlosti
sjezdu ! Nepomchlo ani vést lano mezi
destickami po vlnovkové draze - sinu-
soidé (Kyle Isenhart a Delbert Provi-
ce; 1971-75).

V poloviné sedmdesitjch let praco-
valo na konstrukci této brzdy jesté
nékolik dal8ich jeskynaru. Jeden z je-
jich vytvord zkousSela na hloubce 31 me
tri Sara Corrie - prudce pri tom nara-

zila na zem a véZné€ se poranila ! Pri-
¢inou nehody bylo zrejmé to, Ze lano v
dolejSi casti mélo hladSi a klouzavéj-
Si oplet, nebo zde bylo celkové mékkcEi.
Sara nestacila dost rychle utéhnout
Sroub brzdy a tak véas zmirnit rych-
lost. Tato nehoda znamenala konec prvé
faze vyvoje slanovatka.

Ke starému problému jsem se vratil
az se svymi pripravami na expedici
Mt. Thor ~82. Napadlo mne, %Ze nahlé
skokové zmény v rychlosti sjezdu mohou
bjt zpisobovény nehomogenitami v pri-
méru lana, v jeho celkové tuhosti a ve
kvalit€ povrchu opletu. Pokusil jsem
se zjemnit "tvrdé" pritlacovani kovo-

vimi destickami vloZenim silné pruZiny
sSroubu;

pod matici
jenom malo.

pomohlo to ale

Tak vypadal Squeeze Brake od MacGregora

Béhem téchto testd jsem konedénd
dostal napad pridat k brzdé pro citli-
vou korekci rychlosti tzv. "louskacek"
(- v origindlu "nutcracker"). Prvé
zkousky s kompletnim slariovatkem byly
provedeny 12. cervna 1982: v propasti
Bon Echo(stdt Ontéario) jsem pétkrat
slanil Sedesitimetrovou studnou. Pro-
totyp fungoval bezvadné, umoZiioval i
nahld kontrolovanad zastaveni a opétna
rozjeti; cas sestupu se pohyboval oko-
lo 13 sekund. Na lané nebyly zjisStény
zadné stopy poskozeni."(konec citatu).

Tim skonc¢ila dlouhéd etapa hledani
a vyvoje pouZitelného prototypu brzdy
"Squeeze brake"...
hlavnich soucéasti

Popis a funkce

Nejprve si struéné popisSeme kon-
strukci "skvizru" - wviz obr 1 a 2.
Tvori ji dvé hlavni ¢asti, které se
spoledné podileji na stisku lana: pti-
tlacné desticky a "louskacek'". Duralo-
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Rope " VYSVETLIVKY (spoleiné pro oba obr.)
1
’::) 1 - louskaCek, 2 - pFitlalné destic-
ky, 3 - ocelové lanke § 2,4 am, & -
N t pantovy Zroub § 3/8 palce - tj. 9,5mm
13 14 12 5 - mosazna matice, 6 - drZak matice,

7- ocel. lanko ¢ 3,2 mm, 8 - pfipnuti
k sedacimu dvazu lezce, 9 - pruZina,
10 - pritlaény ocel. Sroub, 11 - kli-
ka Sroubového wechanizmu, 12 - paka,
13 - pantov§ Sroub / 1/4 palce tj.6,4
mm, l& - zajiEEavaci matice, 15 - vo-
dici 1liSty. "Rope" = lano.
POZOR: Na obrdzcich 1 a 2 je dost de-
taild vynechino ! Jednd se napf. o
zplisob uchyceni ocelovych lanek, nej-
jsou nakresleny 3Zfiirky spojujici pru-
- Finu a kliku s télem brzdy a pod.

0BR.1 (nahofe) Squeeze brake - botni
pohledy(Vlevo pohled kolmo na rovinu
pritlaé. destiek; vpravo ve sméru
0BR.2 Squeeze brake — -pohledy shora. Nahofe pouze "louskid- paralelnim s deskami, "louskalek" je
tek": dole zachyceny jenom pFitlainé destiky se 3roubovym  vynechdn).

mechanizmenm.
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vé desky jsou na jedné strang spojeny
Jednim  Sroubem priméru 3/8 palce
(9,5 mm) na zplisob jakéhosi "pantu",

na druhé stran€ je pritladny mechanis-

mus: Sroub, -pruZina a klika. "Louska-
cek" tvori dvé symetrické pakové ru-
kojetl na jednom konci op&t spojeny

"pantovym Sroubem"
tl. 6,4 mm.

Poloha lana mezi destickami je vy-
mezena dvémi vodicimi kovovymi liSta-
mi; v "louskacku" prochazi mezi dvémi
pric¢nymi plokruhovimi draZkami. Ocelo-
va lanka spojuji "lousk&adlek" s deskami
(pramdr 2,4 mm) a také umoZiuji zavé-
seni lezce pod télo brzdy (primdr
3,2 mm). Hmotnost tohoto modelu byla
3.5 Tibly, tj. cca 1.590 grami.

Lano se vklada mezi desky aZz po
uplném rozSroubovani ptritlactného me-
chanizmu (zdlouhavé !); potom 1lze
brzdu rozevrit "jako knihu" a lano
vsunout mezi vodici 1i8ty. Do pvrié-
nych draZek v "louskadku" se vloZi pi
maximalné rozeviené poloze rukojeti.

Témeér veSkera hmotnost lezce 1.or-
malné spolivd na ptitlaénjch destié-
kach a "louskalek" slouZi pouze pro
okamZzité korekce n&hljch zmén rychlos-
ti vyvolanych jiZz drfive zminénjmi ne-
homogenitami lana. V principu je moZno
sice sjiZdét pouze na destidkach, &i
jenom na "louskadku", nelze to vSak -

pruméru 1/4 palce,

zvlasteé pro druhy pfipad ! - rozhodnd
doporucit.
Ped pfechodu prfes hranu horniho

previsu nutno optimidln& koordinovat
ovladani Sroubového mechanizmu a
"louskacku". Lze se tomu snadno naudit,
ale pro novacky je rozhodr® lepSi se
nechat =ze =zacatku jistit ! Pravé na
pfevisech se projevuji urdité ne-
dostatky '"SB"; wukazuje se nutnost
zabudovani vodicich 1i3t, které zabra-
ni lanu vyklouznout 2z optimélni dréahy
mezi destickami (viz Zplsob udrZeni
lana v optimdlni poloze).

Pri citlivém wvyuZivani korekénich
moZnosti '"lousk&&ku" neni nutnost via-
zenl pruziny tak kritickd - MacGregor
Ji vsak pridal jednak ve snaze zv§y3it
plynulost sjezdu, jednak kvQili méfenti
sily stisku destiek: ze silové cha-
Pakteristik& pruziny udané vyrobcem s
presnosti - 10%, 2ze stupné jejiho
stlaceni a geometrie konstrukce brzdy
urcil sflu stisku; odtud pak lze vypo-
Citat koeficient trfeni (dale téz i

"frikéni koeficient") s pPresnosti cca
* 20%. Vysledky takovych stanoveni
shrnuje tabulka I. PouZity "dural" je
bliZe nespecifikovani slitina - ziska-
no odriznutim z  jakéhosi nosniku:;
""mekka ocel" je plech z konzervy zba-
veny pocinovidni a prevledeny pres
frikéni mista pritladnjch destidek]|!].

Tabulka I. Zavislost hodnot koeficientu tFeni na

rychlosti sestupu a kvalit® frikénich povrchi.

Material Typ lana Rychlost Sila Koeficient
destifek stisku tfent
(kp)
Dural staré BW II 253,6 0,16
v 217,3 0,18
Dural staré BW 11 I 182,8 0,22
1V 146.1: 0321
Dural staré BW 11 I 185,1 0,22
Iv 143,8 0,28
(] 103,0 0,39
Mékka ocel staré BW I1I [ 287,6 0,14
[11 246,8 0,16
v 164,2 0,24
Dural Edelrid Ever- I 23 .2 D)2
dry llam LV 200,9 0,20
v 146,1 0,27
Mékka ocel zcela nové PMI 11 513,55 0,078
ITT 431,44 0,093
v 308,0 0,13
Mékka ocel zcela nové PMI II 493,1 0,081
L1 411,0 0,098
] Ehfve Dudh
Mékka ocel staré BW II I 328,9 0,12
ITI 164,2 10,24
V 143,8 0,28

VI 123,4 0,33

Poznamky k tabulce:
1. Vyjadfeni stupnd rychlosti sestupu:
I - brzda privé zastavena,
IT - okamZik rozjeti - rychlost zcela minim.,
ITI - rychlost velmi pomala,
IV - pomala,
V - stredni,
VI - velmi vysok3.
2. Uvedené hodnoty ziskany prfi pouZiti pouze

desticek - bez "louskaCfku". Koeficient tfen{
vypoCitian délenim hmotnosti lezce (zde 177 1li-
ber, tj. 80,3 kg) dvojnisobkem hodnoty sily
stisku - v brzdé je lano stlafovano deskami ze
dyou stran.

Z hodnot v tabulce 1.
vyplyvajli nasledujici fakta:
l. Frik¢éni koeficient roste s rychlos-

ti sestupu - to je v praxi jednou z
prié¢in nepravidelného '"houpavého"

uvedenych




slafovani.

2. Pro mekkou ocel jsou hodnoty koe-
ficientu treni niZsi neZ pro dural;
zPejmé jesté nizsi by byly naméreny
pro tvrdou ocel. I tento jev dobfe
zname 2z naSi praxe: '"xylofon" s
ocelovymi trubkami je rychlejS$i nez
tentyz S duralovymi vilelky.

3. Zavislost mezi silou stisku a frik-
¢nim koeficientem na jedné a ry-
chlosti slanéni na druhé strané ne-
ni sama o scbé linearni; navic za-

visi i na kvalité obou povrcha,
tzn. na stari lana a druhu kovu
pritlacnych desticek. Uréitou roli

zde hraje zrejmé i teplota ! V pra-
xi se to odrazi v tom, Ze k Gplnému
zastavenli sestupu je treba lano
dosti silné stisknout - brzda ma
tendenci k "ujiZdéni".

Na =zde popsaném modelu najezdil
jeho wvynalezce 11.000 stop (3.350 m);
vetsSinou na cistém "kernmantlu" |8,
ale dvakrat téZ slanil velice zabahné-
nou Sachtou "Outhouse Drop" (26 m) v
jeskyni My Cave v Zapadni Virginii.
Hmotnost lana pod brzdou nekdy dosaho-
vala aZz 350 liber, tj. 159 kg ! Nikdy
nebyly potiZe s kontrolou rychlosti
— tu bylo mozZné ménit v Sirokém inter-
valu od velmi nizké az po hodnotu
275 m.min—1 ' Pri pokusech, kdy se
stfidavé na lano pod slanujicim zaveé-
Sovaly dvé osoby (150 kg), se rychlost
sestupu ménila jen velice malo [!|; na
nékterych lanech se po jejich zati-
zeni brzda nepatrng zrychlovala, na
jinych zpomalovala.

Nékteré pripominky ke konstrukci "SB"

Velikost pritlacnych desticek

Aby néjakd '"brzda" lezce na lané
vibec udrZela a pPfitom sama lanoc ne-
presttfihla, mus i celkova velikost
styénych ploch lano - brzdici element
(y) byt alesponn tak velikd jako u
blokanti. Pro prakticky pouZitelnou
slafiovaci pomicku to ovi3em =zdaleka
nestacdi - dochédzelo by ke znacnému
opotfebeni lana ! Kirk se domniva, Ze
ne jkratsi Gnosnd "frikéni délka" je
cca 1-2 palce, tj. 2,5 aZ 5,1 cm.,

Materidl pritlacnych desticek
"Squeeze brake'" je vyrobne

dosti

naroénada a draha; bylo by proto nero-

zumné jiZ vib&rem nekvalitniho mate-
ridlu sniZovat jeji Zivotnost ! Kdyz
se desticky v misté styku s lanem
opotfebuji natolik, Ze se po silném

sevieni Sroubem navzajem dotknou vo-
dicimi 1listami, Jje dalsi pouZivéni
brzdy nebezpecéné. POZOR - tento kri-
ticky okamZik miZe nastat i v prubg&hu
jednoh o dlouhého slanéni po
znecisteér lané !

ReSeni .ohoto problému je bud vol-
ba vysoce kvalitniho materialu s mini-
malni abrazi, nebo mozZnost vyimeny
kriticky opotrebovanych soucasti
brzdy. PFi vybéru konstrukcénich mate-
riald jsme ovSem limitovani faktem, Ze
u kovid s vysockou abrazni odolnosti
(kvalitni oceli) ma koeficient treni
pro styk kov-nylon velmi nizkou hodno-
tu (0,03 ?). Brzdu bychom museli vyro-
bit neimérné velikou a lano tisknout
velkou silou - poroste tim nutné hmot-
nost slanovatka i nebezpeci poSkozeni

lana.
Druhou nabizejici se alternativou
je vyrobit Casti kriticky ohroZené

abrazi z kovu sice mékciho, ale s vys3-
Sim koeficientem treni; ty by se po
opottebeni daly v té&le desticky vymé-
nit za nové.

ZviSeni brzdici schopnosti muZeme v
principu dosahnout i rozumnou texturou
(zvrasnénim) povrchu kovu v mistech
chodu lana; v Zadném piripadé [!'l vSak
neni moZno dopustit jakékoli poskozeni
opletu. VyresSeni této otazky by asi
umozZnilo pouZivat na vyrobu pritlac-
nych destiéek tvrdé oceli. V souCas-
nosti se zda byt nejlepSim materidlem
E¥a & & & n 4 dural: docstatedna
pevnost, Unosnd hustota 1 hodnota
frikéniho koeficientu, wuchdzejici o-
dolnost proti abrazi. :
Poznémka: Hodnoty koeficientu treni
kov-nylon zjisténé za pomoci "SB" jsou
— bez ohledu na ptesnost - ponékud
vy § 8§ 1 neZ pri méreni za stan-
dardnich podminek pro styk plochjych
povrchi. To 1lze ostatné oclekavat,
nebot lano p¥i vstupu do brzdy je kom-
primovéno a zploSténo; celkova brzdici
schopnost pomlcky tak ponékud vzrista.
Mira tohoto jevu Jje neprimo Gmeérna
délce zkoseni hran pritlacnyjch desti-
cek v misté vstupu lana i celkové dél-
ce brzdné drédhy: kratké slariovatko s

malou plochou styku kov-nylon vyZaduje




vysoké sily stisku - tim se zvySuje 1
deformace do néj vstupujiciho lana,.

Snadnost a operativnost ovladani rych-
losti sestupu.

Ukazuje se, Ze 1 v pripade kvalit-
nich lan existuji v jejich podélnéem
prib&hu znaéné nehomogenity (viz vySe).
Ty se u slafigvacich brzd ostatnich ty-
pu projevuji minim&lné; je to zplusobe-
no jednak rozdilnym (zprohybanym nebo
"esovitym") vedenim lana, jednak tim,

Ze u nich provadime korekci rychlosti

v podstaté automaticky "spodni" rukou.
Naproti tomu "skvizr" je na tuto
skutednost extrémné citlivy a samotny

Sroubovy mechanizmus nepostacuje - je
priliS pomaly ! Proto pred vmontovanim
"louskacku" byly jednoduché modely
prakticky neupotrebitelné; tento se
ukazuje pro takto realizovanou ideu
"stiskavaci brzdy" nezbytny ! Proc je
vihodnéjsi umisténi "louskacku" n a d
destidkami neZ sestava opacnad vysvet-
luje Kirk takto: Pokud by byl az
p od télém brzdy, prichazelo by lano
do hlavniho brzdiciho elementu odspodu
jiz jim ponékud zdeformovano. To by
event. mohlo byt pridinou dalSich
fluktuaci rychlosti slafiovani.

Pro kaZdy jednotlivy model "SB"
existuje uréitéd horni hranice zatizeni,
s kterou brzda umoZriuje pravé jeste
kontrolovatelny sestup; nad ni jiZ
slatiovdtko klouze po lané neovladatel-
nou rychlosti. Hodnota tohoto limitu
muZe bjt stéZi prekrofena, neot u "SB"
jsou b&Zné& uZivané zplisoby ptridavného
brzdéni malo G¢inné (jako napr. vraze-

ni dalgiho valeCku u "xylofonu"', nebo
cmoténi lana okolo stehna ¢i jeho ve-
deni dal3i karabinou pod 'petzlem").

Na lanech se zvlasté hladkym ople-
tem nemusi dokonce hodnota vysSe defi-
nované kritické hranice prekroc¢it ani
dvojnédsobek hmotnosti lezce ! V pripa-

dé zachranné akce, kdy po slanéni Kk

"ob&ti" wvisici na tomtéZ lané si ji
- - e - L=

zachranar =zaveési pod sebe, muzZe pak

dojit k jejich téZko =zvladnutelnému

klouzadni. ReSeni problému se v podsta-

té nabizeji Ctyri:

- vyrobit slanovatko s a priori dosta-
teédnou brzdici schopnosti,

- umistit pritlaény Sroubovy mechanis-
mus bliZe Kk hornimu okraji brzdy
(vtlacovani horni hrany do lana !),
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- zkonstruovat néjaky dvoustupnové
zprevodovany pritlacny systém,
- pouZit dvé slanovatka "SB"™ nasazené

na lan2 nad sebou.

Pritlacny Sroubovy mechanizmus

Velice dualeZité je uCinné
jistit proti nésledkim eventudlniho
prasknuti pruZiny jeji destrukce
zplsobi nahlé a nelekané |!'| vyPazeni
brzdici cCinnosti destiCek ... Musime
proto pouzit pouze v y s o c e kva-
litni pruzinu a nenamahat ji nad Gnos-
nou miru. Vjyhodné mozZna bude pouZit
nékolik pruZin paralelné; prasknuti
jedné z nich nebude jiZz mit tak drama-
tické nésledky. Pokud by uZ k destruk-
ci jediné pruZiny doslo, je treba sil-
né a rychle |!| stisknout péky "lous-
kacku" a v zarodku tak zastavit poci-
najici pé&d. Druhou rukou pak "natvr-
do" dotdhneme hlavni Sroub a opatrnym
povolenim stisku '"louskacku" pokracu-
jeme v sestupu.

Diskutabilni je
bového mechanizmu;

se po-

i tvar kliky Srou-
snad by stejné do-

brfe poslouzila 1 prostd rukojet na
zpusob kliky od dvefi. PFi vlastnim
stabilizovaném slanéni se ostatné

moznosti hrubé korekce vyuZivad mini-
malné. Pozor ! Béhem dlouhych slanéni
s téZkym rancem se v dusledku silného
utaZeni Sroubu miZe ze zavitd vytladit
vazelina. Tim se dalSi regulace rych-
losti "nahrubo!" stavad obtiZnou a pro-
biha za neprijemného vrzani a skripotu.
Staci ale Sroub dole znovu namazat
kvalitnim mazivem.

V prvich modelech byly pritlacné
desky spojeny ¢ t ¥ mi "pantovy-
mi" Srouby. Kirk se ale domniva, ze
pouZziti pouze jednoho je vyhodnejsi;
poskytuje deskam uréitou "volnost po-
hybu'", ¢imz se sniZuje citlivost brzdy
na nehomogenity v lané. Na druhé stra-
né lze opravnéné namitnout, Ze porucha

=
L

tohoto jediného spoje nutn€ znamena
destrukci slarfiovatka !Zrejnmym optimem
bude inteligentni zabudovdni d v o u

"pantovych' Sroubu.

ZavéSeni lezce k télu brzdy

Na tomto modelu je provedeno oce-
lovym lankem, stejné jako pripojeni
"louskalku'". Tim jsou =zatiZeny ob¢€
jestidky naprosto symetricky a pritom
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tesne u lana, ¢imZz se celda konstrukce
dosti zjednodusi.

Zpisob udrZeni lana v optimdlni draze

Pokud je slanovatko v normalni pra-
covni poloze, tzn. svisle nasazeno na
vertikalnim lane, postaci k vedeni la-
na bud vodici 1listy (obr. 1 a 2), nebo
polokruhové drazZky na vnitPnich stra-
nach obou ptfitladnych desticek. Nesmi
byt ale prilis hluboké, protoZe pPi
pouziti mékkjch a slabjych lan by mohly
silné pritisknuté desky na sebe dosed-

nout - tim okamZikem konéi moZnost
dalS8iho =zvySovani brzdici schopnosti
slanovatka ! Je treba také uvazit, Ze

hloubka drazek se bude stale zvySovat
abrazi kovu lanem.

VeétS1i potiZe nastanou prfi prekracdo-
vani skalnich hran a previst, nebo na
uklonénych premosténich: brzda pak
neni ve svislé poloze a lano z ni vy-
chazejici svirda s jeji podélnou osou
velky uUhel. Ma& 2znacnou tendenci vy-
klouznout 2z normdlni pracovni dréhy a
je nutné ho n a4 s i1 1 n & udrZovat v
optimalni poloze napr. vodicimi koliky
(Cepy) u horniho i dolniho okraje des-
ticek.

Zajisteéni bezpecnosti
do bezvédomi.

lezce upadlého

Tento poZadavek 1lze splnit v prin-
cipu dvéma =zplhsoby: bud néjaky mecha-

nizmus zaznamend ztratu schopnosti
lezce kontrolovat prib&h sestupu a
tento automaticky zastavi ( tak by mél
fungovat napr. blokant "Shunt" fy

'), nebo slafiovaci pomicka sama
svoji "zbytkovou" (rezidudlni) brzdici
silou =zajisti nikoli sice zastaveni
sestupu, ale jeho plynulé pokradovéani
rychlosti dramaticky nezvysenou.

Prvy zpusob rFeSeni by si vyZadal
komplikované zasahy do konstrukce 'SB",
vyroba by byla sloZitd a drahd; musime
se tedy spokojit s druhou alternativou.
Onu konstantni rezidudlni brzdici silu
zprostredkuji samy pritladné destié-
ky: pokud lezec prestane jakkoli sla-
novatko ovladat, rozevifou se sice péky
"louskacku", ale rychlost se diky
stisku desek stabilizuje na jedté
anosné hodnoté,

Instalace brzdy

Sam Kirk MacGregor priznava, :Ze
zfejmym nedostatkem jeho modelu "“SB"
je pomalé a nemotorné nasazovani na
lano 1 jeho opusténi po skondeni se-
stupu (viz. téZ Popis a funkce hlav-
nich soucdidsti). UvaZuje o vylepSené
verzli, kterda by se na lano '"néjakym
zpusobem zacvakivala".

Jisté i Qprava brzdy pro pouZiti na
lanu jiného primé&ru by mohla byt pro-
vadéna zplsobem elegantn&jSim, ne% je
zdlouhavé povolovani zajiStovacich ma-
tic obou '"pantovych" 3Zroubl. Nevyhodou
Je téZ nutnost pouZiti dal5iho néstro-
je, tj. maticového klice.

V puvodni préaci [3] je uvedena
jeSté& analyza silovych poméri v "lou-
skacku". Autor seridlu, pouhy technic-
Ky samouk zabyvajici se predevSim pou-
zivanim - nikoli vyrobou - vertikalni-
ho "vereajku'", vyrozumél pouze tolik,

Ze pri zde koncipovaném prevodu sil
11 : 1 se na starSim lané (koeficient
tfeni cca 0,20) udrZi jenom na '"lou-
skacku" normalné rostly jeskyhi?r cel-
kem bez potiZi. Kirk dale tvrdi, 3Ze
kdyby si staveél novou "SB"™, udéla si
pakovy prevod 15 : 1 ; dalsi zvy3ovani
(20:1 a vice) povaZuje za zbytecdné,
nec¢elné, ba Skodlivé.

Zaver

Zalezitosti zcela principidini jest
objektivni zjisteni, zda tento typ
slafiovatka poskozuje lano, &i nikoli !
Teprve po doreseni tohote i dalSich
diléich problémi se ukaZe, zda "SB"
miZe v odlvodnénjch pripadech plnohod-
notné nahradit jind slafiovatka, nebo
zda mysSlénka ‘"skvizrad" je zcestnA.

We will see (uvidime) ...

PouZita literatura:

|1| The Gurley Herald, 12.6.1902,Alabana,U.S.A.
viz té% Torode B.:Nylon Highway 8, 21(1978)

|2| Padgett A.: Nylon Highway 17, 13(1983)

|3] MacGregor K.: Nylon Highway 22, 1 (1986)

|4| Zelenka A.: Stalagmit 1085/4, &

Poznamka redakce: V nasledujicim Cisle STALAGMI-
Tu se doftete o zdolini  Watch Toweru (1966),
Leaning Toweru (1966) a té? o Danteho sestupu
(1985).

11




T e o e Ty f g AR E AR IR NI IR IR PR PR IR IR R AR ISR I NI I FIAINFNINIRINEER N

JESKYNE MARIE - NOVA JESKYNE CESKEHO KRASU

Jirfi Novotny

i e e oy ey e R e P L Ty L TR Ll iy kg M e o gy pryryyyy gyyisy FnpRiEIEr

V zav8ru roku 1987 byla v Ceském krasu objevena novd jeskynd na levém b¥ehu
Berounky, mezi Srbskem a KarlStejnem v tzv. Beranové lomu. Objevitelem je
Jiri Vejlupek 2z pracovni skupiny "Levy breh" zakladni organizace CSS 1-06, Spe-
leologicky klub Praha. Vstup do jeskyné byl bezprostfedn€ po objevu a vniknuti
do novych prostor zajiStén ocelovym uzavérem a zahadjena dokumentace.

Vznik jeskyné ovlivnila dislokace smé&ru 150/60 a vjyrazné se uplatiiujici vrs-
tevnatost 330/30. Dosud znamé prostory ptredstavuji nékolik domov1tych prostor,
Gdzkych plazivkovitjch chodeb a kominu, o celkové délce cca 90 metra. Nejvétsi
"Hlavni dom" mi délku asi 10 metrd a Sitku 2 aZz 3 m pri vysSce kolem 6 metrd.

Vchod do jeskyn& je v Gpati jiZni lomové stény. Do Gzké vstupni plazivky je
osazen uzavér. Prinik vstupni &asti je velmi obtiZny, v nékterych mistech jesky-
nd hrozi poskozeni kréapnikové vyzdoby. Jeskyné ma totiZ na Ceskyj kras nebjvalou
krapnikovou vyzdobu, kterd je velmi bohatd a rozmanita.

Je zde mnoho brdek (nejdel3i 34 cm), tenkych stalaktitl, kuZelovitych stala-
gmitd, bradavditjch sintrt, zaclonek, sintrovich natekd s barvami od bilé, pres
riZovou, oranzovou, fialovou aZ po &ernou. Velmi c&asté jsou podlahové sintry.
Znadné mnoZstvi zuldmané vjzdoby pochézi zrejm& 2z doby Cinnosti Beranova lomu,
nebo miZe byt zplsobeno té%Z 1liSkou, kterd byla vlastné prvnim objevitelem.

Nejhlub3i misto jeskyné& je cca 7 m pod Grovni dna lomu a nejvy38i asi 5 metru
nade dnem lomu. UvaZujeme o otevfeni nového vchodu do jeskyné zpusobem, ktery
nenarusi krapnikovou vjzdobu a umoZni prunik do dalSich predpokladanjych prostor.
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K mimofadnostem jeskyn& Marie patfi na poméry Ceského krasu nebjvalé krépnikova vyzdoba.
Neni zde nouze o Getna brika presahujici svou délkou aZ 30 centimetri (nahofe).
Lze zde spatfit i rdzné sintrové polevy, stalaktity a zaéclonky.

[P
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mapoval:

UPOZORNUJEME CTENARE, ZE SOUCASNY MOZNY VSTUP DO JESKYNE nﬁuuoEFUJg KONANI
EXKURZI S OHLEDEM NA RIZIKO POSKOZENT VYZDOBY. EXKURZE BUDOU MOZNE AZ PO OTEVRENI NOVEWO VCHODU.
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EXPEDICE
TASMANIE

4. zprava
Melbourne 2.5.1987

Cas se nachylil a naSe badanf v oblasti Mount
Anne konZi. Op&t se, po kolikaté uZz, presvédCu-
jeme, Ze na Tasmanii a zejména v jeji jihozapad-
ni €isti neni klima, ale pofasi. Snehové prehan-
ky pfinesly béhem nékolika malo hodin aZ 20 cm
bilého nadéleni, které nam zpestrfuje dvodni cast
naSeho navratu do civilizace.

Rozdéleni na tFfi skupinky postupng& opouStime
misto zakladniho Ta prvni ikol
najmout v Hobartu auto, posledni ma na starosti
dklid, aby ti, ktefi sem nékdy prijdou po nas,

tabora. ma za

nemuseli ze svych jist® bohatych slovnikid vyta-
hovat jisty domestikovany zvifeci druh, v naSich
krajich znadmy hlavné s knedlikem a =zelinm.

Dole v limku u cesty, ktery nam jiZ pfed Ca-
sem poslou?il jako pFekladiSté expedicniho mate-
tdbor, snad na jednu jedinou
noc. Ze zbytkd zisob vznikaji dva chody vetefe,
jako tfeti se nabizi obferstveni v podobé deSte.
Mizime ve stanech. D&Zt pomalu ustdvi, jen v ko-
runach eukalyptd co chvili zahu€i silny narazovy
vitr.

ridlu, budujeme

Nasledujici den 31.3. krétce po poledni je tu
auto a po chvili plus v3echen
zbyl§y materiil odv4Z{ do Hobartu. Cekd néds tepli
sprcha, krialovskid veCefe a dlouha debata s nasSi-
mi hostiteli Stephenem a Stuartem o zaZitcich,

nase malickosti

dojmech a objevech pravé uplynuljch dni.
PfestoZe uléhime pongkud pozd&ji, jsme rano

na nohou nezvykle brzy. To proto,

vilet. A ne ledajaky ! Cilem jsou Hastings Caves

ze nas ceka

— zpfistupnéné jeskyn? asi 120 km jihozapadné od
Hobartu. V provozu byla jeskyné Newdegate, kde
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z 1.600 m dlouhého systému ukazuji asi dvouset-
metrovy Gsek s velmi hezkou vyzdobou.

Kousek odtud je Cockle Creek, nejjiznéjsi
misto, kam se dd na Tasmanii zajet autem. Jedeme
jeSté maly kousek dil a teprve mohutna zavora a
cedule s napisem STOP - PRIVATE ROAD nis obraci
zpét k Hobartu.

0 dal8i program se postaral na¥ znamy "bud-
man". Ujal se (lohy privodce po nérodnim parku
Cradle Mountain Lake St. Clair, ktery jsme pro-
511 zhruba severojiZnim smérem od Dervent Bridge
ke Cradle Mountain a zpét.

Behem 10 dnd jsme méli moZnost seznamit se s
jednim z nejkrasn&jSich koutu Tasmanie, se zaji-
mavymi predstaviteli flory a fauny, s jezery,
Ffekami, vodopady, s horami vCetng€ té nejvySSi na
Tasmanii (Mt. Ossa 1.617 m).

Po navratu do Hobartu se cilem naSeho snaZeni
stal Mt. Wellington. Nikoli vSak jeho vrchol,
ale pseudokras. Vrcholové partie této hory jsou
tvofeny doleritem s vyraznou sloupcovitou odluc-
nosti. Odpadnuti €asti skalni stény a nasleduji-
ci pozvolny posun jednotlivych blokd
gravitace umo?nil vznik nEkolika pomérné rozsa-
hlych pseudokrasovych systémi. Do nEkterych
nich se nam podafilo proniknout a dokonce jsme

viiven
z

méli moZnost se zde osobn& seznémit s jedovatym
druhem pavouka, znamym jako Tasmanian Cave Spi-
der. Dold se ndm 3lo podstatné lépe neZz nahoru.
Nejspi¥ proto, Ze jsme si tak krasn® zajeskyfa-
Fili.

Casino jsme nezruinovali. Sice jsme s timto
vyrazili, ale byly zrovna velikonoce,
navic velky patek, a herna byla zavFend. TakZe
hromadu drobnych minci jsme tahli zbytelnE. MEl1

imyslem

ftésti, mit otevieno ...




Na snimku R. Téslera je doleritovy vrchol Mt. Anne, v popfFedi krasova oblast s pralesenm

Stephen si pFéal, abychom pojmenovali nejvéts{
z jeskyni, které jsme objevili v oblasti Mount
Anne. KaZdy z nas piSe svij névrh na papirek. V
prvnim kole rozhodnuti nepadlo. Druhé kolo. Zase
nic. Po delSi dob& v3ak jednoznatng vitéz{ "vy-
POULENE OCI". Dokonale je tak vystiZen v§raz
objeviteld urfity €as po Gspéchu.

21.4. najimame na dva dny auto a jedeme na
poloostrov Tasman Peninsula. Méme jedineEnou
prileZitost vidét nejstar$i stavby na Tasmanii
- Port Arthur, kdysi znémou véznici, nyni znamé
muzeum.

Na pobreZi obdivujeme nddherné pFirodni Gtva-
ry, které vznikly diky abrazni €innosti moFfského
priboje a rlizné odolnosti jednotlivych, prevainé
piskovcovych vrstev - Blowhole, Tasmans Arch,
Devils Kitchen.

Navitévujeme téZ abrazni jeskyni Remarkable
Cave. Sestupujeme po schiidcich do skalnaté de-
prese z jejihoZ dna vede mohutnid chodba (spiSe
tunel) sm@rem k mofi. Je3Sté pred vylsténim se
vétvi a my zirdme, co v3chno miZe pFfiroda vytvo-
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Ffit. Ale jen do té doby, neZ prvni vEt3i vlna
znacné urychli ndS krok a vyZene nas zpét odkud
jsme prisli.

2h.4. opouStime Hobart. Mame najaty osmimist-
ny mikrobus FORD SPECTRON a tyden na to, dostat
se kfiZem kraZem Tasmanii do Devonportu.

Jedeme na severovychod a prvni zastivkou je
Richmond, kde stoji nejstar3i kamennj most nejen
na Tasmanii, ale v Austrdlii vibec. Odtud je to
necelda hodinka na vychodni pobieZi, podél n¥ho?
se pohybujeme s krat3imi €i del3imi zastivkami
severnim smérem, aZ za Gplné tmy konfime na
Friendly Beaches, kde hodlime nocovat. Rano nés
slunce brzy vytahuje ze spacdkii a my wméme moi-
nost obdivovat (@plné snéhobily pisek plaZe,
ktera primo 13dka ke koupdni. OvSem teplota vody
nas vraci ze svéta prijemnych pFfedstav do sku-
teCnosti a my pokrafujeme jen par kilometrd do
Coles Bay, kde nechivame auto a uskutelfiujeme
maly vylet po severnim okraji narodniho parku
Freycinet kolem horského masivku The Hazards.

I dal3i cesta vede po vychodnim pobFeZi.




0zké chodby v jeskyni MA -

Bicheno, Seymour, Chain of Lagoons, St. Marys.
V St. Helens jej opouStime a jedeme kousek do
vnitrozemi, v Gladstone odbofujeme na cestu C.
843 a noc travime vedle umélého vodniho kanalu,
kdysi vybudovaného Tinskymi zlatokopy.

Projiidime Scottsdale a jiZ jsme v Launcesto-
nu, po Hobartu druhém nejvEtSim méstf Tasminie
(87.000 obyvatel). Launceston je soufasné druhym
nejstar§im w&stem, byl zaloZen roku 1806, tedy
pouhé dva roky po Hobartu. Zde podnikame vylet
do kafionu South Esk River ve statnim rekreaCnim
Gzemi Trevallyn.

JeSté tyZ den se pFesouvame pres Westbury a
Deloraine do méstetfka Mole Creek, nevelkého co
do poftu obyvatel, zato znimého v jeskyharském
svité jako centrum v§znamné krasové oblasti. JiZ
se znacnym Casovym predstihem jsme se snazili
ziskat povoleni ke vstupu do systému Kubla Khan
Marng. Cim hezti a vyznawngj3{ jeskynni systém,
tim obtiZn&jsi je do n&) proniknout. Ale to je
b&Zné i v jinych krajich.

Je zde vSak i rada lokalit, kde se povoleni

S = 7 na snisku R. TéAslera

nevyfaduje a 5.700 wetrii dlouhy a 116 metrd hlu-
boky systém Herbet s pot je Jjednou z nich.

Navefer navitévujeme farmaFe, na jehoZ pozem-
ku se nachazi vchod do tohoto systému. Povoluje
nim na svém (zemi tébofit a dokonce osobné vchod
ukazuje, €imZ nam zrejmé uSetFil del3{ hledani.

Ubytovévéme se u paty malého kopce, v némZ je
zrejmn® vice dér, neZ vlastniho horninového mate-
rialu.

Hned za stany je jeden z mnoha vchodd do jes-
kyng s v§stiinym jménem Honeycomb.

Nasledujici den rino jdeme asi pill hodiny ke
vchodu, ktery je dokonale maskovin ostruZinovou
d7ungli prorostlou stromovymi kapradinami. Tady
se prevlékame a jeden po druhém zalézéme. Nej-
dFfiv par metrd Sikmo dold po znatné klouzajicich
kamenech, dal (zkym meandfikem, ktery idsti z
boku do jiného a prostornZjSiho meandru, pferu-
Zeného tficetimetrovou Sachtou, z jejihoZ dna
nas vyvadi dal3i meandr s malym potdtkem na svém
dné. Nisleduje velky dom se zavalem, plazivka a

b

izk§ meandr Gstici do podzemniho FeCiSte.

—
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VSude kolem
obtas bilym1 nebo
recisti1 tak 10 - 20
proudu, chvilemi po
pfi sténach
¢ini  vyska

Po Case se rozdélujeme.

Parada. zcela Tisty vapenec protkany
kalcitu, v

Jdeme proti

7ilkami
centimetrid vody.

Zlutymi

dné, Jindy zase traverzujeme
mistech, kde je voda hlubSi neZ
primérného  Ceského

v
speleologa.
Jedna skupinka Zene
ddl, hnina vidinou nadhernych excentrik, o kte-
rych mame informace od hobartskych jeskyfiari.
men3i skupinka se pomalu vraci a vénuje

se foceni.

Druha,

Po p&ti hodinich jsme venku, zaZitek to byl
perfektni, jen nohy mame ztuhlé ze studené vody
tam dele.

PFi naSem putovani pFfejiZdime chranéné dzemi
Central Plateau a mifime na zépad do Queenstow-
nu. ¥ této oblasti byl letech 1871 - 1886
objeven cin a wéd. Dne3ni okoli mésta pFipomina
mésiéni krajinu. Rozsahla dilni Einnost spolu s
lesnimi poZary a erozi odstranily veSkerou zelen
ze svahi hor obklopujicich mésto.

v

Z Queenstownu do Strahanu na zapadnim pobfeZi

se dnes cestuje pohodln& po silnici. DFfive v3ak
tato mésta byla spojena pouze Zeleznici, na niZ
pfevladala doprava nakladni.
reky King River.

Sledujeme tuto historickou trat, nékde jen
jeji stopy, ve sméru od Strahanu aZ k dsti King
River, odkud musime po svych,

by dal neprojel.

Trasa vedla podél

protoZe mikrobus

Rozdéleni na dva tibory diskutujeme, zda projevy
eroze na obou bfezich
povodefi nebo projev pFilivu a odlivu, ktery je
zde patrny. BohuZel, neni zde nikdo, kdo by nas
mohl rozsoudit.

NadeSel
na sever.

King River md na svédomi

tas vratit mikrobus a wmy jedeme
Nejprve nekonefné lesy, pozdg)il
bliZicim se pobFeZim rozsihlé pastviny a pole.

Se pobfeZim seznamujeme
Burnie a Smithtonem a pak jeSté cestou do Devon-
portu. Tady ve Cvrtek 30.4. vracime najaty mi-
krobus a pFimo proti kanceldFi plijéovny je jiZ
pripravena "loditka", pendlujici mezi Devonpor-
tem a Melbourne, nesouci jméno Abel Tasman.

Je 192 m dlouhd, mad vytlak 19.2000 tun, uveze
820 pasazérli a 440 aut.

Pfesné v 18,00 mistniho Casu odrazi od mola a
za chvili je z Tasminie vid&t jen spousta barev-
nych svétylek na obzoru.

Studujeme lod zevnit¥ a hlavn& Zivot v jejich

5

severnim se mezi

Gtrobach. Je tu spousta p&knych holek, evidentné
se nudicich ...

G€astnici expedice

Mezitim nds zaujme jiny problém
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JAK NAM ROSTE STALAGMIT

Timto &islem vstupuje STALAGMIT jiZ
do desadtého roku své existence a tak
musime alesponn trodku pohlédnout zpét.

Nulté &islo vysSlo v den ustavujici
konference CSS v roce 1978. Prvé &islo
ihned na pocatku roku 1979. A potom
nasledovala dalSi dle moZnosti a okam-
Zitjch potrfeb. Zdaleka vSe neSlo tak
jednoduSe. AZ na sklonku roku 1987 se
podarilo zajistit dalsi moznosti tisku
ve vétS§im a pravidelnéjSim rozsahu.

Pro informaci pozdéjSich &tenatu
uvadime prehled dosud vydanych Ccisel
STALAGMITu od jeho wvzniku:

S

1979 &. 1-2 (8 stran,néklad 1.000)
¢. 3-4 (8 stran,naklad 1.000)
1980 ¢&. 1 (4 strany, naklad 1.000)
&, 2-3 (8 stran,néklad 1.200)
&. 4-5 (8 stran,naklad 1.300)
&. 6-8 (12 stran, 1.400 kusu)
1981 &. 1 (12 stran, 2.000 kusd )
&, 2-3(16 stran, 2.000 kusu )
&, 4-5(16 stran, 2.000 kusu )
1982 &. 1-2(12 stran, 2.000 kusui)
&. 3-4(12 stran, 2.000 kusu )
1983 &. 1-2(32 stran, 2.500 kusu )
. 3=4(24 stran, 2.500 kusu )
1984 &. 1 (16 stran, 2.000 kusa )
1985 &. 1 (16 stran, 2.000 kusu )
&. 2 (16 stran, 2.000 kusu )
&. 3 (24 stran, 2.000 kusu )
&. 4 (40 stran, 2.000 kusu )
&. 5-6(48 stran,2.000 kusu )
1986 &. 1 (48 stran , 2.500 kusu )
&, 2-3(44 stran , 2.500 kusi)
&. 4-5(44 stran, 3.000 kusu )
1987 &. 1 (32 stran, 3.000 kusu )

2 (24 stran, 3.000 Kkusu )

Znamen& to, Ze za uplynul¥ch 9 Ilet
vySlc 39 d&isel STALAGMITu v celkovém
rozsahu 524 tiskovych stran formatu A4
pt'i celkovém poltu 47.900 Kkusi.

Ano, kdyZz je date . wSechny na sebe,
tak dostanete knihu;o 524 strankach v
nidkladu 47.900 vyjtiski.

A to zde nejsou zahrnuty ruzné pri-
lohy ke STALAGMITu wvydané. Pro infor-
maci &tenarfld ptrineéseme v pristim Cisle
také prfehled vydanych priloh, které
prosly redakci. Budou svym rozsahem
tvorit také pekné .. tlustou Kknihu.

9]

Vliadimir VOJIR




zavrtu 37 1
1:5000

Situace okol|

lom Mala dohoda

Eskyné Staré
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kastanu

¢

TEKTONICKA MERENI V ZAVRTU C. 37

V roce 1987 uskutecénili clenové
6-19 Planivskd tektonickd méreni

20 Css
v systému
chodeb objevenych pod zavrtem &islo 37. Zavrt
se nachazi v depresi cca 10 metri od silnice
spojujici obce Ostrov u Macochy a HolStejn v

SV Moravského krasu. Vchod do zévrtu je dobte
patrny od autobusové =zastavky U kastanu,
vstupni Sachtice je vystrojena skruZemi vyve-
denymi aZ nad Groveni terénu a opatfenymi na-
hote uzamykatelnym ocelovim poklopem. Pod
vstupni Bachtici se naléza vertikalni systém
chodeb a propédstek o celkové hloubce 65,75
metri - méfeno od ocelového poklopu ku hla-
diné posledniho dosud objeveného sifonu.

Detailni tektonické méreni potvrdila vazbu
geneze na systém tektonickjch poruch predis-
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ponujicich pronikani srazkové
vody do podzemi. Méreni bylo
realizovano geologickim: Konmpa-
sem "Freiberg" v raznjych arov-
nich systému aZ do jeho konecné
hloubky. Tektonicky systém I
(viz obr. 2,3), tedy tektonické
poruchy sméru SSV - JJZ je
nejvyraznéjsi, coZ je patrno i
z ruZicového diagramu. Tyto
poruchy jsou témer kolmé
(Gklony od 70 do 90 stupfiid)
a voda na nich vytvorila hlavni
prostory celého systému, tedy
Dom s vydievou, Kvétnovou pro-
pastku i propastku FlasSka.
Uzké chodby a vertikalni komi-
ny spojujici tyto prostory jsou

vy tvoreny bud na totoZném
systému nebo na systému
ZSZ - VJV, ktery jiz neni tak

vyrazny, presto je snadno zji-
stitelny pPi béZném méreni.

ZART C 37 SV CAST MORA-
VSKEHO KRASU -sméry spddo-
vych primek vyraznych tekto-
nickych poruch

¥ 3méfeni

: A

Dalsi
v 37 jsou pro vznik jeskynnich
prostor zanedbatelné.

podruZné sméry métrené

%}stén
20 CSS 6-19
Planivska
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VYZNACENI HLAVNICH TEKTONICKYCH SMERU
CHODEB

PREDURCUJICICH  VZNIK  SYSTEMU

ZAVRT 37
1: 100

s —

L
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MEMORIAL DR. R. BURKHARDTA
12

rocnik

Akce probihala dne 16.5.1987. Zacastnilo se
celkem 341 osob, z toho 156 mladeZe a déti ( do
18 let) a 19 &lent CSS ( 7 ze 20 CSS 6-08, 6 ze
Z0 CSS 6-05, 3 ze Z0 6-12 a 3 bez udani &isla
Z0 CSS). Byli vyhodnoceni a odm&néni nejstarsi,
nejmladS3i a nejvzdalenéj&i Glastnici a pro déti
byly organizovéany sout€Ze o drobné ceny v pros-
Eorh. e1le.

Souc¢asti akce byla i tradiéni vystava o Cin-
nosti CSS na které se presentovala &innost ZO
CSS 6-08, 6-12 a TJ Sokol, OM Blansko a Sprav
CHKO. 20 CSS 6-01 1lastnikim ukazovala svoji
vistavku v pPedsini jeskyné Byci skala.

Celkové lze hodnotit 12. roénik velmi p#iz-
nivé jako mimotradné vydareny.

Vérime, Ze 1 Vv roce 1988 prob&hne jiz
13. ro&nik a radi na ndm uvitame vice jeskyharu.

Hugo Havel

20

KOLEM JESTEDSKYCH DER

16. ro¢nik speleopochodu

i

Tradiéni speleopochod "Ko-
lem jestédskych dér" probéhl
ve dnech 13. - 14.6.1987 =za
priznivého poCasi a prizni
adastnikd, kterjch se sedlo
kolem osmdesati. V listiné u-
Castnika jsou zapséna
Zlend Z0 CSS 1-04, 1-05,
1-09, 4-03, 4-02, 7-03.
stavili se téZ zastupci
telenych organizaci okresu a
druzebni organizace Dresden.

Opétovnym vitézem ze sku-
piny bé&Zci by Vaclav Bednar
pred Milanem Haneyem. Vitéz
actkoli trpi podagrou probéhl
trat se Sestiminutovim spoZzdé-
nim oproti lonsku za 2,39 ho-
din. Nejrychlejsi speleolog
absolvoval trat za 3,19 hodin
- Jiri Kavan (4-01).

Bohata tombola a promitani
diapozitivu s  jeskyriatrskou
tématikou vyplnily spolecensky

jména
1-06,

Do-
spra-

veCer s pisnémi u ohné,
Pristi roénik se bude konat
18.—- 19. d&ervna 1988. Zveme

touto cestou k ucasti a zej-
ména k vysléani "kofid" do sku-
piny b&Zch, nebot velmi t&Zko
nalezneme v Padach nasi z0 CSS
kvalitniho soupete pro V.B./
Podagra klub Karlov p. JeSté-
dem.

Vel 4-01

III. SYMPOZIUM O KRASU
KRKONOSSKO-JESENICKE

SOUSTAVY

Cesk§ Dub v podjeitédi Ka-
roliny Svétlé hostil ve dnech
24.-29.9.1987 GcCastniky III.
sympozia o krasu krkonoSsko-
jesenické soustavy. Hlavnim
poslédnim sympozia bylo pokra-
Sovani vymdny poznatki a zku-

e



Senosti zkoumani

oblasti.

A= krasu predmétné
Programové navazovalo na pre-
des5la setkani Maletin 1984 =2 Kraliky
1981. Sympozium bylo organizovano
UOK pro vychovu ve spolupraci s SEKV
CSS a =zakladnimi organizacemi Liberec
a Bozkov. Slavnostni zahajenl sympozia
bylo provedeno v zasedaci obradni sini
radnice v Ceském Dub&, kde ulastniky
slavnostné privital predseda  MNV.
0 prijeti byl proveden zapis do pamét-
ni knihy mésta s podpisy vSech zlhcast-
nénych. Pracovnli cast sympozia probi-
hala v kulturni mistnosti Domu mladeZe
v Ceském Dub&. Z&vérelinad diskuze a
slavnostni zakonceni procbéhlo v malém
sadle libereckého Kolosea.

Sobotni odpoledne bylo vénovano
exkurzi do Zapadni jeskyné a oblasti
Plané p.J. Basa a LiS¢i jeskyné.

Referaty sympozia byly predem vy-
tiStény ve svazku 6 knihovny CSS a
predany p?¥i zah&jeni, =zaroveii s pru-
vodcem k exkurzim, otisSténym ve svazku
5 knihovny CSS, jednotlivym G&astnikim

PateCni vecer byl vénovan diavyletu
na Spicberky s privodcem J. Rehakem.
Do vzdalené Tasmanie prenesl v sobotu
vecer R. Téasler pozorné posluchace
Fadou diasnimkd a vypravénim,

Sympozia se zGcastnili zastupci
NDR v podtu 9, Polska 4, ruznych or-
ganizaci 4, neorganizovani 2.

Ceskéd speleologickd spole&nost byla

zastoupena celkem 39 <Zleny, kteri
tvorili pouze <cast oclekavanych zajem-
cu. Zastoupeny byly Z0 CSS 1-01,
1-05, 1-07, 4-01, 4-03, 5-01, b-02,
5-03, 6-08, 6-12, 7-04, 7-10.

Puvodné bylo prihlasSeno na osmdesét
jedinch a nizka Gfast predstavovala
pro potadatele ne nezvladnutelné pre-
kvapeni.

Vel 4-01

Redakce Zada &tenare aby si ve svém
vytisku STALAGMITU 1/1987 provedli o-
pravu textu na strédnce 27 v prvém
sloupci na 16. Padce zdola. Spravny
text ma znit: "nu sodného a 10 g
fosfornanu sodného v litru'". Ano do
autorského textu se vloudila chyba, na
kterou jsme neprisli a opsali ji do
tiskové predlohy. Lazen by nefungova-
la - snad pouze jako hnojivo.
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na 7. rocniku
Speleofora, jedné ne jvyznamnéjSich
akci poradanych Ceskou speleoclogickou
spoleénosti. PrednédSené prispévky Vas
seznami s nejnovejsimi objevy v Cesko-
slovensku a s Gspéchy &s. speleologi v
zahranic¢i. Pri prileZitosti Speleofora
bude usporéddéana vystava fotografii.

Soucasti akce je vyhodnocenl a oce-
néni nejvétsSich uspéchi naSich speleo-
logd a nejlepdich pfispévkd Gastniku.
UV CSS vyhodnoti a na Speleoforu vyhlé

= B

Zieme Vas Kk Uecasti

Z

nejveétsi objev v CSR _
nejvét3i objev &lend CSS v zahra-

Hick,
- nejhodnotnéjsi sportovni vykon.
V prib&hu Speleofora bude vyhodno-
ceno:
- nejlepsi prispévek do sborniku
Speleoféra,
- nejlepsi prednaska
- nejlepsi diafon
- zvlastni cena Speleoféra.
Oblastni  muzeum Blansko udéli:

dokument z Mo-

cenu za nejlepsSi
ravského krasu.

Soulasti Speleofora je i fotosoutéz
Pro sout&Z fotografii byly vydany
vlastni propozice a fotografie je tre-
ba zaslat pPedem. Zajemci o soutéZ
diapozitivi pPfedloZi své préace ptri
prezentaci na Speleoféru. Diapozitivy
budou rozdéleny bez ohledu na format,
do dvou kategorii:

- jednotlivé diapozitivy

- miniseridl v délce do 5 snimku

Program zacina 25.3.
¢i v nedéli 27.3.

Celkovy poplatek

v 18,00 a kon-
odchodem na exkurze.
210,-/0sobu.

Uv CSS
UOK pro vichovu
Jihomoravsky KV CSS
70 CSS 6-14
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ZECHRﬂNq_NA LANE
20.6.87 — CESKY KRAS

EEEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEE

Stanice Speleologické za-
chranné sluZby CSS &. 1, Cesky
kras usporadala pro  Ceské Z0
CSS cvi&nou vjukovou akci zamé-
renou na zachranu postiZeného
lezce na laneé.

Akce se uskutecnila v sobotu
20. Cervna 1987 v lomu na Chlu-

mu,na trenaZéru Z0 (SS 1-06

Speleologicky klub Praha.
Pritomni nejdfive shlédli
ukazku zachranu postiZeného

lezce na lané a to dvéma zplso-
by: a) kdy postiZenj je na land
a zachrance k nému vystupuje
po témzZe lané€ zdola, b) kdy za-
chrance k postiZenému sestupu-
je po témZe (napnutém) - lané
shora.

Potom ©bylo pristoupeno k
cviénému lezeni a néslednému
nacviku obou variant pritomnjmi
zdjemci. Kazdy mél moZnost si
nacvi€it obé varianty a také je
prakticky predvést. Kdo cely
nacvik zvladl, obdrZel pisemné
potvrzeni.

Akce se z0castnilo 23 osob,
prifemZ 2z toho bylo 10 &lend
Speleologické zachranné sluZby.

70 CSS byly zastoupeny takto

1-02 (2), 1-04(2), 1-05(2),
1-06(7), T=3 @Y 3-03(1),
4-03(2).

=B
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NA SUMAVE SE
TAKE LEZE

CEEEEEEEERLEEEEAREEER

Dne 18. rijna 1987
se konalo v Zapado-
Ceském kraji cvideni
Speleologické zachran-
né sluZby, stanice
C.3 se sidlem v Plzni.

Clenové SZS se sedli
na Sumavd, v byvalém
vapencovém lomu neda-
leko obce iichovice,
kde byl vjycvik pro-
veden.

Po kratké prednéasce
o zachrané postiZené-
ho 2z napnutého lana,
toto prakticky pred-
vedl wvedouci stanice
ing. Eduard Korunka.
Mezitim dalsi 1lezci
vystrojili sténu pro
Cleny, kteti zde tré-
novali prechod pres
uzly a prepinky. Pro
zpestreni lezeni byla
provedena prednaska o
skobovani, i praktic-

kd ukazka, JelikoZ

cCast trenazéru se

sklddd ze <ctyriceti-

metrového traverzu,

kde byly skoby pouZi-

L7, e

Na zavér vycviku byl

predveden transport

ranéného v nositkach, snimek z cvifeni SZS, stanice &. 3 provedeného na éumivé
zhotovenych cleny Z0O skrz kladkostroj.

€SS 3-03. Transport Vfcvik byl proveden v ramci pfipravy na plénovanou
byl stiZen tvarem akci v propasti Toma&Zkérna v Ceském krasu, které se
stény s mirnymi pPe- zuCastni téz kolegové z Prahy. Akce bude provedena na
visy, takZe muselo konci m&sice listopadu.

byt pouZito zachrana- Milan . Kroha
fd s kladkami, ktePi SZS, stanice &.3
zabezpeCovali spravny Plzen
chod lana. Byla téz

simulovéana situace,

kdy normalni délka POZOR !': (00K pro bezpefnost wupozorfiuje opEtovné na
lana nestaci a jesky- zakaz pouZivat karabiny STUBAI - HMS - 2200 (hruSkovitého tvaru,
nari se musi vypoPréa- dovezené v r. 1985 z Rakouska a prodivané za 150,- K&s) k ji¥teni
dat s uzlem, ktery je a tam, kde by mohlo dojit k piadu do této karabiny: PFi pou¥iviani
nutné "protahnout" téchto karabin pFi jiSténi, doSlo n¥kolikrat k jejich poruSeni pidem.
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TECHNIKA KARBIDKA 7 OBALU ZP - 4

QO Ing. Peter Mrazik, 05 555 Martin

V poslednich rokoch zaznamenavame v
speleologii vyrazny trend nahradzat
delné elektrické osvetlenie osvetlenim
acetylénovym, resp. kombinovanym. Vy-
hody karbidiek netreba podrobnejSie
rozoberat, ukazuje ich samotn& prax.
Dopyt po lahkjych, spolahlivich a ceno-
ve dostupnych acetylénovych lampéach
neustédle vzrastda. V tomto prispevku
vam preto predkladdme nédvod na vyrobu
jednoduchej karbidky so vstrekovacom,
ktori sme vyvinuli a s uspechom odski-

[/
A
A

-

s L A N ey

banskych prevadzkach vyraﬁujﬂ, nie je
taZké ziskat ich aj vo vacSom mnoZstve,
Samotny obal nevyZaduje vacSie Qpravy,
je len potrebné prispdsobit hornid na-
dobku |9| tak, aby sa dala zavesit na
opasok. TAto dprava nie Jje zachytena
vo vykresoch, pretoZe moZnosti  je
viac. Nam sa najlepSie osvedCili
2 uska z pevnejSieho drdtu ¢ 4 mm pri-
varené 2zboku na nadobku mosadzou. MO-
zeme pouzit aj duralovy =zaves, ktory
ale musime Lkvalitne nanitovat, aby
nedochadzalo k  presakovaniu vody .

Hornd nadobku |9| od spodnej |10

-]

& l E.
'{ % Sali v oblastnej skupine Martin SSS.
N Z
N ? :
N g Popis karbidk
-+ Z g
o ; Na vjrobu nadobky karbidky je pou-
s % 7Zity vyradeny 2-dielny obal z banského
A g samozachranného pristroja M- V
: g obdobi, ked sa pristroje ZP - 4 v

e
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4 oddelime duralovym dnom 4|, ¢&im
vlastne vytvorime priestor ''na vodu" a

'na karbid". Dno je pevne pritlacané

k vnGtornému lemu hornej nadobky svor-

oo B nikom |2|, naskrutkovanym na teleso

’ | o | vstrekovada |1| a je vytesnené gumovym

i ‘H“‘“hmhjip tesnenim |16|. Toto tesnenie zarovei

vytesfiuje i teleso vstrekovaia |1},
pritlafané maticou M 12 |22| a na jeho
preCnievajici okraj Jje pri zoskrutko-
vani karbidky pritlafanéd spodna nédob-
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ka |10|. Tesnenie teda plni siOlasne
3 funkcie. Pred vlastnjm =Zoskrutkova-
nim je dobre vystriekat hornd nadobku
REZISTINOM, aby sme zabranili nadmer-
ne j korozii.

TELESO VSTREKOVACA

15 1 50
| ’, =32
: i R

f
A A H (7 Fpp—p——"p, B
AR =T i, 2
= o4 3|l
e sl o

MATERIAL MOSADZ ¢ 20-72

Do hornej &asti svornika |2| je za-
skrutkovana zatka |3| s piestikom |6,
7| . Piestik je proti neZiadicemu vyte-
kaniu vody vytesneny O-kriZkom 10 x 6
a jeho zdvih je obmedzeny =zarazkou
|21| preto, aby sa v hornej polohe ne-
vytahoval z valceka. Tesniaca gumicka
piestika |19| je vyseknutd zo siliko-
novej gumy hribky 2 mm priebojnikom

$ 7 mm. Jej vnitorny - maly otvor
SVORNIK
48 é8
| . ] | . |g-—~
= " | __.L.m
f g+ ¢ e i G "
JL_:::EZEEIEZEZZEiIﬂ;ﬁa"F
|17 23 8
e 48 '
MATERIAL : MOSADZ ¢ 25-48

vysekneme priebojnikom ¢ 2,7 mm. Pre-
toZze takyto priebojnik asi tazZko =zo-
Zzenieme, m8Zeme si ho sami vyrobit za-
brisenim okraja starej mosadznej vloz-
ky do gulidkového pera. Vyrobe tes-

niacej gumicky piestika je potrebné
venovat zvysSeni pozornost - je to
totiz saciastka, od kvality ktorej vo
velkej miere =zavisi spravna funkcia
karbidky. Gumicku na dréZku piestika
jednoducho navleciame, ale pozor ! Pri
vysekéavani gumicky priebojnikom
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vplyvom pruZnosti gumy dochadza Kk
tomu, Ze gumicka nie je presne valco-
vitad, t.j. nema na oboch stranach
rovnaky priemer. Rozdiel je sice len
niekolko desatin mm, ale je i volnym
okom dobre pozorovatelny. Gumicku tre-
ba nasadit na piestik tak, aby SirsSia
strana bola dolu. Tateo =zasadu je po-
trebné dodrZat pre zabezpecenie dobrej
funkcie vstrekovaca.

Ma precnievajucej casti telesa
vstrekovaca je navlecené gumicka ven-
tilu 17|, odstrihnutd z gumovej hadi-
ce (vhodnd je hadica na stacanie vina,

ktoriG dostaneme kapit v drogérii).
Di%ka odstrihnutej gumidky je asi
15 mm. Funkciou ventilu je prepustit
do spodnej nadobky vstrekovani vodu,

no zabranit Gniku acetylénu. Gumicka
ventilu je sGciastka s prakticky naj-
nizsou Zivotnostou, preto ju treba
pred kaZdou akciou kontrolovat a vcéas
vymenit. Gumilku treba navliekat na

ZATKA
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ZRAZIT HRANY

vnﬂaﬁnunfhhkw ! . 1x 45°
i !
iﬁj‘! ”
M 12
MATERIAL : DURAL ¢ 25-15
teleso vstrekovaCa tak, aby sa jej

horny okraj dotykal matice |22]|, t.j.
v hornej ¢&asti ju navlelieme aZ na
precnievajici =zavit M 12. Obmedzime
tak vystrekovanie vody smerom nahor.

DNO

— .. _‘
0t

| A 722

MATERIAL : DURAL 986 -3

Spodnd néadobka s karbidom |10| je k
vrchnej pritladdand svornikom [5]. Na-
miesto pdvodnej ocelovej nédobky mdzZe-
me pouZit 1/2 - litrovy duralovy hrn-




cek, ktory za 10,- Kés Kkupime v doma-
cich potrebach. Je len potrebné z neho
odvrtat ucho a otvory kvalitne zani-

tovat. Na vahe tak ziskame takmer
80 g.

Ochranna perforofanad rurka [25] a
vivod plynu |[8| s plstenym filtrom
|23,24] si dostatodne zrejmé zo zos-
tavného vykresu. Netreba sa s nimi

SVORNIK
5b

ZOSTAVA :

ZAVARIT

ZRAZIT HRANY 05x45°

§*7

T

-_I
O
]
-]

g
¥
oo

MATERIAL: MOSADZ 5a:

PIESTIK

®6 -73
Sb: ¢ 40 -6

me piestik |6,7|. Cez otvor svornika
2| naplnime hornt nédobku vodou, 2za-
sunieme piestik a zaskrutkujeme zatku.
Do spodnej nadobky nasypeme naplii kar-

bidu - cca 250 g. Je vyhodné vkléadat
karbid do nadobky v starej ponoZke.
ZlepS3i to funkciu vyvijata a zéroven
si velmi wulahéime <Ccistenie. Po zo-
skrutkovani svornikom |5| je karbidka

pripravend na pouZi-

tie. Povytiahnutim

piestika |6,7| do hor-
nej polohy sa do val-
ceka vstrekovaca cez
nasavacie otvory do-
stane voda, stlacCenim
piestika smerom dolu
sa voda vystrekne po-
pod gumicku ventilu do
nadobky s karbidom.
Pre dobriG funkciu spo-
ciatku treba vstreko-
vat CastejSie, no viZdy
len po 1-2 krat, ne-
skorsie méZeme '"pumpo-
vat" wviackrat, no nie
uz tak ¢asto. Treba si
uvedomit, Zze kazdjm
vstreknutim privadzame
na karbid 0,5 cmS vody
a narébat so vstreko-
vacom tak, aby sme
karbidku zbytoCne ne-
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pretlakovali (&o byva

L

B

obvykle velmi casté

pri karbidkéch s ihlo-

o
e

| 10 mr
J -

10

ZRAZIT HRANU 1=x45°

- MATERIAL DURAL 6"
7:

¢ 6
¢ 2

preto podrobnejdie =zaoberat. Vyvod
plynu je navrhovany pre PVC hadicku
9 x5 mm ("ruZovi"), ktorG dostaneme
v predajni Mototechna. Ak cheme pouZi-
vat iny priemer hadice, musime si vy-
vod rozmerovo patricne upravit.

Funkcia karbidk

Vyskrutkujeme zéatku |3| a vytiahne-

$ 25

vim ventilom).

F o S

Zasady udriZby

- 102
5-10

27

Po kaZdom pouziti
dékladne vyCistime
spodna nédobku, vyle-
jeme zvySnd vodu a
karbidku nechéame rozo-
brata dobre ususit
(napr. na radidtore).
Dobre vycCistime a u-

sufime najmd plsteny filter |24| a v§-
vod plynu, aby se nam nabudice nedo-
stdval prach a neCistoty do horaka.
Zavit svornika |5| a piestik |6| na-
trieme jemne olejom. Olej nakvapkame

aj na O-krGZok |13|, aby sa piestik
Tahko pohyboval. Skontrolujeme stav
gumidky |19| a ventilu |17|. Raz za

niekolko mesiacov rozoberieme aj horna
nadobku odskrutkujeme svornik |2},




uvolnime duralové dno 4] a nadobku
opat vystriekame rezistinom. KoZené
tesnenia obcas napustime olejom,
Nadmerne opotrebované tesnenia véas
vymenime,

Co povedat na zaver ? Ak si po-
dla tohto navodu zhotovite karbidkuy,
prajem vam, aby vam dlho a spolahli-
vo sluzila k va3ej Gplnej spokoj-
nosti !

Karbidka so vstrgkuva&om_g obalu

(Zostava karbidky - legenda )

l. Teleso wvstrekovaca - material:
mosadz ¢ 20 - 72
2. Svornik - mosadz ¢ 25 - 48

3. ZAtka - dural p 25 - 15
4. Dno - dural 86x86x3

5. Svornik - mosadz Sa:¢p 6-73,
5b:g 40-6

6,7. Piestik - dural 6: ¢ 6 - 102,
75 a9 25 = 10

8. Vyvod plynu - dural 4 14 - 95

9. Horna nadobka ZP - 4

10. Spodna nédobka ZP - 4

11. Tesnenie - guma @$25/412,hr.3mm

12.Tesnenie - koZa hr.2,5 mm,d30/4616
13. O-krGZok 10x6, CSN 02 9280.2

14. Matica M10 (snizena)

15. Tesnenie - koZa hr.2,5mm,$19/49

16. Tesnenie - guma hr.2mm, P#95/412

17. Ventil vstrekovaca - guma
18.Tesnenie - koZa hr.3mm,$25/66
19. Gumicka piestika - silikonové

guma hr. 2mm,9 7/9 2,7
20. Tesnenie - koZa hr.lmm, #16/68
21. Zarazka - roznitovany hlinikovy
drdt ¢ 1,8 - 9
22. Matica M12 (zniZend)
23. Plhzdro filtra - mosadz 52x20xQ5
24, Plsteny filter
25. Ochranna perforovana rarka

UVITAME K OTISTENI
VASE TECHNICKE NAPADY
» ORIGINALNI RESENI
rROzNYCH POMOCEK PRO JESKYNARE
VASE ZLEPSOVAKY A VYROBNI NAVODY
POSKYTNETE NA STRANKACH STALAGMITU
SVE ZKUSENOSTI A VYSLEDKY
SVYM MLADSIM KAMARADOM

I g e g

VYVOD PLYNU

@10
M10

w
-

s 0 HJ_.*:LE'__

95

97

14

&4

MATERIAL: DURAL @ 14-95

PUZDRO FILTRA

ROZVINUTY TVAR

g 9 8 19 7

!

10,2
F
T
T
|
m:Lm
20

MATERIAL ©° MOSADZ 52x 20 x 0.5

Obracime se na vSechny naSe &tenare
8 vyzvou na zasiladni ¢lankd, drobngch
zprav, reportazZi z akci,
fotografii,
plankd jeskyni,
nédlezovich zprav,

a pod.

Osobnim zajmem kazZdého speleologa
by méla byt publikace dosaZenych
visledkia predevSim
ve speleologickém zpravodaji
spolecnosti, kterda mu jeho
praci umoZnila,

Lo e g e
28




PRECETLI JSME ZA VAS...
I N S A R e |

Hill C.A.; Forti P.:

CAVE MINERALS OF THE WORLD

NSS, Huntsville, U.S.A. 1986; 238 stran

Do rukou naSi speleologické vefejnosti se do-
stavad velice zajimavd publikace, zab§vajici se
sekundarnimi  jeskynnimi wminerdly. O0d prvého
pokusu - Hill C.A.: Cave Minerals;
NSS, U.S.A. 1976 - tykajiciho se spiSe jen ame-
rické speleomineralogie, se toto rozS$ifené druhé
vydani vyrazng 1i3i. Zahrnuje veZkeré vyznamndj-
51 krasové oblasti svéta: od dobFe znimych jes-
kyni Evropy pres fantasticky véZovy kras Einy,
horké a suché kaverny zépadni Australie, aZ po
jeskyng jiini Afriky s jejich kurioznimi mine-
ralnimi vyplnémi.

Autori monografie jsou de facto tfi
Carol Hillova, znamy 1italsky speleolog
Paolo Forti a Angli€an Trevor Shaw, ktery napsal
velice poutavy historicky dvod. Dozvidame se v
ném napf. o jednom z prvych vyobrazeni jeskyni
- reliéf na znazorfuje navstévu
asyrského krale v jeskyni nékde u prameni Tigri-

autorcina

: Ameri-
canka

médéné desce
du v roce 852 pred n.l. Neméné zajimavé a poucné
je 1 historickych vznik a
tvorbu krapniki.

shrnuti nazort na

Sife probirané tématiky plné odri¥i bourlivy
rozvo] jeskynni mineralogie b&hem posledni deka-
dy, hlubSi porozuméni vzniku jeskynnich wvyplni
1 dokonale)Si moZnost jejich klasifikace. Nej-
obSirn€ji jsou pojednany karbonity (50 strinek);
nasleduji halogenidy, dusi€nany, oxidy a hydro-
xidy, fosforetnany, kfemilitany a sirany. U kai-
dé ze skupin jsou po tabelirnich pFehledech uve-
deny stati tykajici se vzniku, stability a zpi-
sobu vyskytu v jeskynich. _

Zv]1astni kapitola je vénovidna rudnym nerostim
nachazejicim se v jeskynich; vét3inou jde o soli
a oxidy barya, médi, Zeleza, olova, manganu,
rtuti, niklu a zinku. Popisnou East publikace
uzavira pojednani o nerostech obtiinZ systema-
ticky zaraditelnych, o pfirozené se vyskytuji-
cich chemicky definovanych organickych slouteni-
nach a zvlaStnich formach, v SirSim pojeti téz
zahrnovanych k jeskynnim vyplnim: dtvary lévo-
vé, bahenni, pisfité a raSelinné.

Velice zajimava je napf. zprava o tzv. "kar-
bidimitech", nalezenych v nékolika jeskynich
Spojenych stidti a Nového Zélandu. Tyto dtvary,
nejcast®ji pfirovnavané k vazam &1 "kornoutum na
naslednymi reakcemi ve vy-

zmrzlinu", vznikaji
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potfebovaném karbidu, ktefi nZktefi suverénni
"borci" sypou prfimo na jeskynni polvu. Materia-
lem je nejCastéji kalcit, vyjimeCné 1 vaterit.

Zavér monografie je vEnovan diskusi nékterych
dlouhodob& pretrvavajicich problémii: barva a
luminiscence jeskynnich vyplni, rychlost jejich
torby, vliv mikroorganizmid, '"problém kalcit
datovaci techniky, laboratorni
zpracovani vysledki terénnich vyzkuml apod.

NileZitZ je akcentovéna i diileZitost diisledné
ochrany jeskyni. SlovniZek stru€ng objasiujici
odborné geologické a speleologické terminy obsa-
huje 450 hesel. Velmi cenny je rozsdhly seznam
citovanych literdrnich pramenii (2313 odkazii!).
Text pFihodné doplfiuje 36 barevnych a 119 Eerno-
bilych fotografii, 24 kreseb a 17 tabulek.

Zavérem lze jisté doporucit, aby tato repre-
zentativni a cenové relativné dostupnid ( US §
30,- ) publikace tvofila nedilnou poloZku pFi-
ruéni knihowvniZky naich jeskynari.

- aragonit",

Antonin Zelenka

JAK DAL SE STALAGMITEM

Jak jste jiZ poznali, dostava se
Siroké speleologické obci takrka pri-
valu STALAGMITa. V poloviné ledna roz-
nasela posta c¢islo 1/1987, v pocatku
unora jiz 2/1987 a  pocatkem btezna
dostanete do rukou toto ¢islo. Pozna-
menejte si terminy redakénich uzavé-

rek:
¢islo 2/1988 do 15.3.1988
¢islo 3/1988 do 15.4.1988
¢islo 4/1988 do 15.6.1988
¢islo 5/1988 do 15.9.1988
¢islo 6/1988 do 15.11.1988

Do téchto terminid je nutné zasilat
prispévky, které maji byt zarazeny =z
¢asovych divodi do piislusSného &isla.
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| VYPRAVENI O VODNY JESKYN
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